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Pouzité zkratky:

Bpv vySkovy systém Balt po vyrovnani

D celkovy nejvétsi rozmér vrtulniku

ECO evidencni Cislo objektu v programu Gramis
FATO plocha kone¢ného pribliZeni a vzletu

ft stopa

GNSS globalni druzicovy navigacni systém

HEMS vrtulnikovd leteckd zachrannd sluzba

HRP vztazny bod heliportu (stanovend zemépisnd poloha heliportu)
KZM Krajska zdravotni, a.s - Nemocnice Most, 0.z.
Lon zem¢episnd délka

Lat zemepisnd Sitka

LZS leteckd zachrannd sluzba

m n.m. nadmoiska vySka v systému Bpv

OP ochranné pasmo

SA bezpecnostni plocha

S-JTSK systém jednotné trigonometrické sit¢ katastralni
TLOF prostor dotyku a odpoutani vrtulniku

UCL Utad pro civilni letectvi Ceské republiky

VFR pravidla pro let za viditelnosti

VMC meteorologické podminky pro let za viditelnosti
WDI ukazatel sméru vétru

WGS 84 svétovy geodeticky systém — 1984
778 zdravotnickd z4dchranna sluzba
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I.

Uvod

1. Udaje o zakazce
Nazev zakazky:

Studie proveditelnosti s analyzou uspofdddani moZnych OP udroviiového heliportu
v lokalité u nemocnice Most s ohledem na zdstavbu a vyskyt ostatnich piekdzek.

Pozadavek zakazky:

Vyhledani moznych sméri pfiblizeni a vzleti na droviiovy heliport véetné¢ analyzy
ochrannych pasem s ohledem na zastavbu a vegetaci s moznosti leti vrtulnik LZS v reZimu
VFR DEN. Zaméfteni a analyza vyskovych piekazek.

Objednatel:

Krajska zdravotni, a. s.
Socidlni péce 3316/12A
401 13 Usti nad Labem
IC: 25488627

DIC: CZ25488627

Objednavka: z 16.12.2021

Jméno objednatele: Jan Vigner
Lokalita: Vybrana lokalita v aredlu KZM
Provozovatel heliportu:

Krajska zdravotni, a. s.

Socidlni péce 3316/12A
401 13 Usti nad Labem
IC: 25488627

DIC: CZ25488627

Zpracovatel zakazky:

Geodézie-Topos, a.s.
Pulicka 377

518 01 Dobruska
ICO: 25278878
DIC: CZ25278878

2. Vychozi dokumentace a legislativa

e Piedpis Ministerstva dopravy L - 14 Heliporty, zpracovatel Utad pro civilni letectvi.

e Piedpis Ministerstva dopravy L - 14 Leti$té, zpracovatel Ufad pro civilni letectvi.
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e Pro tiskové vystupy byly pouZity ,,Mapovy podklad © Cesky tfad zeméméficky a
katastralni“: Statni mapa 1: 5 000 (SM 5) a Ortofoto mapa CR.

Cil zakazky

Analyza usporddani piiblizovacich a vzletovych smérti s ohledem na OP a stanoveni
smera provozu v rezimu VFR DEN v souladu s pfedpisem Ministerstva dopravy L-14
Heliporty pro heliport HEMS (Helicopter Emergency Medical Service) s ohledem na
stavajici zastavbu, vegetaci a meteo podminky v urcené lokalité. NavrZeni systému OP pro
heliport tak, aby nedochazelo ke stietu OP s okolnimi pfekdZkami a byl dodrzen pozadavek
vertikalniho odstupu od piekazek minimaln¢ 10,7 m (35 ft).

Analyza ochrannych pasem
* OP se zdkazem staveb (OP provoznich ploch)
e OP s vyskovym omezenim staveb:
OP vzletové a ptibliZovaci plochy
OP pirechodovych ploch

Zaméteni prekdzek ve vybranych prostorech a zaméteni vyznacenych bodl heliportu
v soufadném systému S-JTSK.

Analyza a zpracovéani vySkovych piekdzek v prostoru OP: vytvofeni seznamu prekazek
s popisem parametrii prekdzek a vyhodnoceni prekdzek vzhledem k OP.
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II. Privodni zprava

1. Uvod

Uroviiovy heliport je leteckd stavba v souladu s ust. § 36 zdkona ¢&. 49/1997 Sb., o civilnim
letectvi (déle jen letecky zdkon). K zajiSténi bezpecnosti provozu a eliminaci piekdzek musi byt
kolem kazdé letecké stavby ziizena ochrannd pasma, ktera ziizuje Utad pro civilni letectvi dle
§ 37 leteckého zdkona. V ochrannych pdsmech leteckych staveb Ize zfizovat zatizeni a provadét
ginnosti jen se souhlasem UCL. Zdkladnim piedpokladem umisténi troviiového heliportu je
vyhovéni pozadavkiim na bezptekdzkovy prostor pro vlastni heliport a vymezeni ploch pro
prilet/odlet t€Z mimo piekazky v okoli heliportu.

2. Zakladni idaje o heliportu

Posuzované umisténi heliportu se nachdzi v aredlu KZM na dldzdéné plose vybudované pro
pristani vrtulnikll ve vzdélenosti cca 70 m JZ od objektu ZZS v jiZni ¢4asti aredlu nemocnice.
Dl4zdéna plocha se samostatnym piijezdem je obdélnikového tvaru s rozméry cca 35 x 35 m a
je obklopena travnatou plochou s navazujici oblasti vzrostlych stromi od V pies J a Z aZ na
SSZ. Povrch dlazdéné plochy bude vyZadovat rekonstrukci, aby nedochédzelo k odletovani
drobiciho se betonu.

Posuzovana plocha neodpovida soucasnym poZadavkim predpisu L-14 Heliporty.
Nejblizsi budova ZZS pievysuje stted heliportu stiechou o cca 5,8 m.

Plocha se nachdzi na katastrdlnim uzemi Most II [699594], parcelni &islo 4311/58.
Identifikované ptekazky lezi i na okolnich parcelach.

Provozovatelem heliportu bude: Krajska zdravotni, a. s., Socidlni péce 3316/12A,
401 13 Usti nad Labem

Provozni statut heliportu: predpokladd se statut nevefejného vnitrostatniho heliportu pro
leteckou zéichrannou sluzbu (HEMS). Je navrzen v souladu s poZzadavky predpisu L-14
Heliporty jako pracovni troviiovy heliport pro provoz podle pravidel letd VFR ve dne.

Rozméry a povrch:

Podle okolni zdstavby byla studie provedena pro mozny provoz vrtulnikii do velikosti
odpovidajici kritickému typu, kde hodnota D = 18,85 m. Tato velikost byla zvolena na zaklad¢
zaméfeni okoli plochy pro pfistini a velikosti FATO.

FATO: Minimalni rozméry FATO musi byt:
a) kde je ur€ena k pouziti vrtulniky provozovanymi v 1. tfid€ vykonnosti:

1) délka pteruseného vzletu (RTOD) pro pozadovany postup vzletu predepsany v letové
piirucce vrtulniku (HFM) pro vrtulniky, pro které je FATO urcena, nebo 1,5 ndvrhového D,
podle toho, co je vEtsi; a
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2) Sitka pozadovaného postupu piedepsaného v HEM pro vrtulniky, pro které je FATO
urcena, nebo 1,5 navrhového D, podle toho, co je vétsi. Pro vrtulnik PZL SWIDNIK W-3A
SOKOL, kde D = 18,85 m, je FATO navrZeno jako kruh o primeéru 28,3 m. Nezbytné objekty
umisténé na FATO nesmi pronikat vodorovnou rovinou ve vySce FATO o vice nez 5 cm, pokud
UCL nestanovi jinak. Sklon by nemél pievySovat 2 % v jakémkoli sméru. FATO musi
priléhat k TLOF dle ust. 3.1.1 odst. 2). Dle ust. 3.1.6 musi byt FATO umisténo tak, aby se
minimalizoval vliv okolniho prostiedi, véetné turbulenci, které by mohly mit negativni
vliv na provoz.

TLOF heliportu je navrzen jako Ctverec s rozméry 12 x 12 m. Bude tak splnén
pozadavek, Ze TLOF musi mit rozméry, do kterych se da vepsat kruznice o priméru min. 10
m, pokud UCL nestanovi jinak. Navrzeny stav mimo jiné umozni provoz vrtulnikim podle
podkladl objednatele, kterymi jsou:

Eurocopter EC-135 T2

Bell 412 HP/EP

AGUSTA A109K2

PZL W-3A Sokol = nejvétsi z provozovanych vrtulnikti

Bezpecnostni plocha (SA) — FATO musi byt obklopena bezpe¢nostni plochou, kterd se musi
rozprostirat smérem ven od okraje FATO do vzdalenosti nejméné 3 m nebo 0,25 navrhového
D, podle toho, co je veétsi.

Bezpecnostni plocha heliportu KZM je navrzena kruhové o priméru 38 m.

Na bezpecnostni ploSe nesmi byt umistény Zadné pevné objekty, vyjma kiehkych objekti, které
z hlediska své funkce musi byt na ploSe umistény. Po dobu provozu vrtulniki se na plose nesmi
nachédzet zadné mobilni objekty.

Objekty, jejichz funkce vyZaduje, aby byly umistény na bezpecnostni ploSe, nesmi byt vyssi
nez 25 cm, jestlize jsou umistény na okraji FATO, ani nesmi naruSovat rovinu zacinajici ve
vysce 25 cm nad okrajem FATO a stoupajici vzhiru a vné od okraje FATO se sklonem 5 %.
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Vztazny bod heliportu (HRP) je umistén ve stfedu plochy kone¢ného ptiblizeni a vzletu
(FATO):

Souradnice JTSK [m]: Y=792028,42; X=989238,14;

Soufadnice WGS-84: 50° 30" 12,38 " N; 13° 37' 50,05" E

Vyska Z [m Bpv] =302,32 m n.m.

Nadmorska vyska heliportu: 302,32 m (991,86 ft) (vyska vztazného bodu).

Provozni plochy heliportu: predpoklada se provoz vrtulnikd o maximdalni vzletové hmotnosti
6400 kg. Vzhledem k nutnym tpravam nebyla nosnost plochy dale posuzovana.

Pozndamka: heliport budou dle informace poskytnuté objednatelem nejcasteji pouzivat tito
provozovatelé LZS (uvedeny nejvice pouZivané stroje):

Leteckd sluzba Policie CR (Eurocopter EC-135 T2, Bell 412 HP/EP)

Leteckd zdchrannd sluzba Armddy CR (PZL W-3A Sokol = nejvétsi z provozovanych
vrtulnikit)

DSA (Eurocopter EC - 135 T2)

ATE (Eurocopter EC - 135 T2, AGUSTA A109K?2)

Sméry pro pribliZeni a vzlety:
Studie posuzuje moZnosti umisténi a provozovani heliportu pro sméry vzletii a pfibliZeni pro
denni provoz. Po analyze okolnich ptekazek (budov, porostu) byly navrzeny sméry:

Kurz zemé&pisny:
Den — Priblizeni: 203°, 252°, 342°  Vzlety: 023°, 072°, 162°
Kurz magneticky (k 15.3.2022 je magnetickd deklinace cca 4° 30' =4, 5°)
Den — Priblizeni: 199°, 247°, 338° Vzlety: 019°, 067°, 158°

Zamg¢fteny stfed predpokladaného heliportu v terénu = vztazny bod heliportu:
Soutadnice JTSK [m]: Y=792028,42; X=989238,14;
Soutadnice WGS-84: 50° 30" 12,38 " N; 13° 37' 50,05" E
Vyska Z [m Bpv] = 302,32 m n.m.

Vzhledem k neptiznivé poloze vii¢i neodstranitelnym pirekdzkdm a prevladajicim smérim vétra
doporucujeme jako hlavni smér ptiblizeni na heliport smér 338°.

3. Ochranna pasma

Pro letecké stavby (letiSte, heliporty) je dle ust. §37 zdkona €. 49/1997 Sb., o civilnim letectvi,
ve znéni pozdéjSich zmén, nutné ziidit ochrannd pdsma. Ochrannd pasma zajist'uji bezpecnost
leteckého provozu a spolehlivou funkci leteckych staveb. Dokumentace ochrannych pasem
leteckych staveb tvoii podklad pro umistovani staveb a pro ochranu dulezitych z4jmu v tzemi.
Ochrannd pasma leteckych staveb ziizuje UCL z moci tifedni opatfenim obecné povahy podle
¢asti Sesté zdkona €. 500/2004 Sb., spravni fad, ve znéni pozdéjsich predpist na zakladé §37

5



Al Studie proveditelnosti heliportu K2 Krajska zdravotni

zdkona ¢. 49/1997 Sb., o civilnim letectvi, ve znéni pozdéjsich ptedpisi, a dokumentace dle
predpisové zdkladny platné k datu schvéleni.

Ochranna pasma zanikaji spolu se zanikem letecké stavby, ke které jsou vztazena.

Vyjimky z ochrannych pasem miiZe v odivodnénych piipadech a s pfihlédnutim ke stanovisku
provozovatele letecké stavby udélit UCL CR v rozhodnuti vydaném podle §40 zak. ¢. 49/1997
Sb., o civilnim letectvi.

Ochranna pdsma musi odpovidat schvdlenému provoznimu statutu heliportu a jeho vybaveni.

OP heliportu KZM zahrnuji dle predpisu L-14 Heliporty tato ochrannd pasma:

* OP se zdkazem staveb:
o OP provoznich ploch

e OP s vyskovym omezenim staveb
o OP vzletového a pfiblizovaciho prostoru
o OP ptechodovych ploch

3.1 OP se zakazem staveb

Ochrannd pasma se zdkazem staveb vymezuji prostor OP provoznich ploch.

V ochranném pasmu se zdkazem staveb je zakazano realizovat trvalé neletecké stavby (vyjimku
muZe v mimoiddném piipadé€ povolit UCL CR na zdklad¢ komplexniho posouzeni).

OP je specifikovano obalovou kifivkou, kterd obklopuje FATO = kruh o priméru 28,3 m a je
v souladu s Hlavou 11, odstavec 11.2.2.2 ptedpisu Ministerstva dopravy L-14 LetiSt¢.

3.2 OP s vySkovym omezenim staveb

V prostoru ochrannych pdsem s vySkovym omezenim staveb, konkrétn€ v ochrannych pasmech
priblizovacich prostort, nesmi nové stavby (objekty) pfesahovat ddle definovand ochranna
pasma s vyjimkou, Ze jsou stinény stdvajici stavbou (objektem) resp. terénem, ktery ochranna
pdsma jiZ narusuje.

V OP s vySkovym omezenim neni dovoleno ziizovat takové stavby nebo zafizeni nebo
vysazovat porosty a umistovat ptedméty, které by presahovaly vysku urenou prekdzkovymi
rovinami jednotlivych ochrannych pasem.

OP svySkovym omezenim mohou byt naruSena stavbami (objekty), avSak pouze za
predpokladu, 7e UCL na zdkladé letecko-provozniho posouzeni shledd, 7e piekdzka neohrozi
bezpecnost letového provozu. Takova prekdzka musi byt oznacena prekdzkovym znacenim dle
pozadavku predpisu Ministerstva dopravy L -14 Letisté.

Vyskové piekazky v OP s vySkovym omezenim staveb jsou vyznaceny v prilohdach B3.
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Fotodokumentace vysSkovych ptekazek je v piiloze A2. Fotodokumentace je doplnéna snimky
ze 3D modelu po provedeném skenovani lokality.

3.2.1 OP vzletového a priblizovaciho prostoru

OP vzletového prostoru je plocha stoupajici za koncem ochranného pasma provozni plochy
vymezena takto:

- vnitini okraj je vodorovny, kolmy k ose vzletu a je touto osou ptleny. Je umistény na konci
ochranného pasma provozni plochy a ma siiku odpovidajici hran¢ FATO, tj. 28,3 m.

- oba bo¢ni okraje zacinajici na koncich vnitiniho okraje se soumérné rozeviraji pod thlem 15%
od osy vzletu do vzdalenosti 200 m pro denni provoz.

- vnéjsi okraj je vodorovny s vnitfnim okrajem a kolmy k ose vzletu

Vyska vnitiniho okraje vzletové plochy je totoznd s vySkou stfedu FATO tj. 302,32 m n.m.
Sklon vzletové plochy méfeny ve svislé roviné prochédzejici trajektorii vzletu je 1:4, resp. 25%
pro denni provoz.

OP priblizovaciho prostoru je plocha stoupajici za koncem ochranného pasma provozni

plochy vymezen4 takto:

- vnitini okraj je vodorovny, kolmy k ose piibliZeni a je touto osou puleny. Je umistény na
zacatku ochranného pasma provozni plochy ma $itku odpovidajici hrané FATO, tj. 28,3 m.

- oba bo¢ni okraje zacinajici na koncich vnitiniho okraje se soumérné rozeviraji pod thlem 15
% od osy pribliZzeni do vzdalenosti 200 m pro denni provoz.

- vn¢j$i okraj je vodorovny s vnitinim okrajem a kolmy k ose piibliZeni.
Vyska vnitiniho okraje vzletové plochy je totoznd s vySkou stfedu FATO tj. 302,32 m n.m.

Sklon pfiblizovaci plochy méfeny ve svislé rovin€ prochazejici trajektorii vzletu je 1:4, resp.
25% pro denni provoz.

3.2.2 OP prechodovych ploch

Ochranné pasmo piechodové plochy je plocha stoupajici od okrajti ochranného pasma provozni
plochy heliportu a od okrajii ochrannych pdsem piiblizovacich a vzletovych prostort az do
predepsané vysky 50 m se sklonem 100 % (VFR den).

OP musi byt ziizena po okrajich ochranného pdsma provozni plochy, pfibliZovaciho prostoru a
vzletového prostoru.

OP prechodové plochy je ziizeno takto:

- niz8i okraje jsou totozné se sttedem FATO
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- horni okraj je vymezen podél ochranného pasma provozni plochy vodorovnou vzdélenosti 50
m od okraje ochranného pdsma provozni plochy a napojen na pfilehlé konce vnéjSiho okraje
pfiblizovaci plochy a vné¢jSiho okraje vzletové plochy.

Sklon ptfechodové plochy méfeny ve svislé rovin€ kolmé k trajektorii vzletu, resp. piibliZeni je
1:1 (100%) pro denni provoz.

OP s vySkovym omezenim jsou vztaZend k vySce 302,32 m n.m.

4. Geodetické zaméreni

Dne 20.1.2022 byly zaméfeny potenciondlni objekty, jejichZ vySka mohla zasdhnout do
navrhovanych ochrannych pasem heliportu KZM. Objekty byly urCeny na zdklad€ analyzy
vysSkového modelu s terénem a OP a mistnim Setfenim.

Objekty tvotfici mozné piekdzky jsou zaméieny bodové - stromy, budovy, antény, atd.
Jednotlivé prekazky mohou v terénu predstavovat seskupeni vice objekti.

Dalsi objekty tvotici moZné ptekazky jsou zaméfeny v podobé mra¢na bodu. Tato metoda byla
zvolena vzhledem k analyze moZnych sméru pfibliZzeni a vzlet vrtulnik® a velkému mnoZstvi
prekazek v analyzované lokalité.

N¢ékteré objekty jsou umistény tak, Ze nebylo mozné zaméfit vySku jejich paty a tim stanovit

relativni vysku objektu. V takovych piipadech byla vzdy méfena nejvyssi nadmoiska vyska
objektu, kterd je rozhodujici pro posouzeni priniku objektu do OP heliportu.

Byla zmé&fena vyska budouciho stiedu FATO, resp. TLOF = stted heliportu. Tato hodnota je
vychozi pro vyhodnoceni OP viz vySe.

Seznam zamétenych bodi a objektti na izemi OP je v piiloze C1. Tyto body byly urceny i
odeCtem z mracna bodi, které bylo pfipojeno na sit’ JTSK a vySkovy systém Bpv. Zaméiené
body mimo navrZzena OP byly vypustény a jejich ¢iselnd fada tedy nemusi byt postupna.

Ve vykresové dokumentaci jsou uvedeny prekazky, které svou vyskou zasahuji do OP (Cervené
znaceni) a také dalSi pfedem vytipované prekazky, které po vyhodnoceni do OP nezasahuji
(zelené znaceni). Prekazky, které nespliuji pozadavek na odstup 10,7 m od OP jsou v piiloze
C1 oznaceny oranZovou barvou na posuzované hodnoté a ve vykresu oranZovou barvou.

Fotodokumentace vyskovych pfekdzek penetrujicich OP z mistniho Setfeni je v ptiloze A2.

4.1 Zpracovani zaméieni a pouzita technika

Soutadnice zemépisnych Sitek a délek jsou urceny v systému WGS-84 s piesnosti na setiny
vtefiny. Absolutni a relativni vysky jsou uréeny u zamétenych objektli s presnosti odpovidajici
geodetickym metoddm (u nejednoznacné identifikovatelnych objektl, kde nelze presné stanovit
nejvyssi misto - skupina stromd, je to 1-5 m).



Al Studie proveditelnosti heliportu K2 Krajska zdravotni

Soutadnice bodi méfeni v S-JTSK jsou uvedeny v Tabulce vyskovych bodi a objektii (ptiloha
Cl).

Dne 20.1.2022 probé¢hlo na feSené lokalité heliportu geodetické méteni objektli v prostoru
FATO a jeho okoli (stromy, budovy). Byl zaméten predpoklddany stied FATO v terénu.
Soucasné¢ bylo provedeno skenovani okoli FATO pro detailni mapovéani okoli heliportu.
Vysledné mra¢no bodii bylo pfipojeno do systému S-JTSK a vySkové do systému Bpv.
Vysledné mracno bodi je uzivatelsky dostupné na adrese:
https://mapy.topos.cz/scan/v4/heliport-most.html a bylo pouzito pro uréeni vySek objekta
v bezprostfednim okoli heliportu.

Pouzité piedpisy a smérnice

1. Vyhlaska 357/2013 Sb. v platném znéni.

CSN 01 3410 Mapy velkych méfitek. Zakladni ustanoveni.
CSN 01 3410 Mapy velkych méfitek. Kresleni a znacky.
CSN 73 0415 Geodetické body.

Zakon ¢. 49/1997 Sb., §37 o civilnim letectvi

Nk

Pripojeni na stavajici body polohového pole

Pro pfipojeni méfeni na soutfadnicovy systém JTSK bylo vyuZito v maximélni mife méfeni
GNSS v systému CZEPOS. Pro podrobnd méteni byla ziizena na vhodnych mistech ptechodna
stanoviska tak, aby méfeni probihalo co moZna nejplynuleji a s maximalni piesnosti. Tato
stanoviska nebyla stabilizovéna.

Pripojeni na stavajici body vySkového pole

Zamg¢fteni vyskopisu bylo provedeno ve vyskovém systému Balt po vyrovnéani. Vyskové méteni
bylo pfipojeno na stejné body jako polohové méfeni, tj. na vySky urCené transformaci na
identické body v ramci systému CZEPOS.

Podrobna méreni

Soutadnice a vysky podrobnych bodl byly urceny pomoci skeneru Leica C10 a Leica RTC 360.
Zamgéfieni stanovisek a tercl je provedeno metodou GNSS aparaturou TRIMBLE R8. Piesnost
zamétenych podrobnych bodii neptfekracuje povolené odchylky ve 3. tiid€ pfesnosti. Skenovani
probehlo skenerem Leica RTC 360 s piesnosti 3D boda 2,9mm/20m

Vyuziti stavajicich podkladi

Jako stdvajici podklady byly vyuZzity geodetické tdaje k bodim zdkladniho a ucelového
bodového pole, body sité¢ CZEPOS.

Vypocetni prace

Zamgéfend data byla zpracovana a vypoctena v soufadnicovém systému JTSK a vyskovém
systému Bpv programovym systémem Groma. Vysledné seznamy soutfadnic a vySek bodl
jednotlivych objektii jsou uvedeny v pfiloze C1. Seznam soufadnic a vySek piekdzek v
soufadnicovém systému JTSK byl nédsledné transformovén do systému WGS-84.

Konstruk¢ni prace
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Zpracovani bylo provedeno v soufadnicovém systému JTSK a vySkovém systému Bpv. Body
byly dile zpracovdny vzhledem k vykonstruovanym OP v systému GRAMIS s modulem
Letectvo. Vyslednd data byla exportovdna do systému MICROSTATION V8i firmy
BENTLEY.

Prilohy: Jsou specifikovany v obsahu dokumentace.
Zakazka je vyhotovena podle platnych smérnic. Kritéria piesnosti byla dodrZena.

Nalezitostmi a pfesnosti odpovidad pravnim piedpisim.

Overil: Ing. Martin Krejc¢ik
Datum: 16.03.2022
Cislo ovéfeni: 023-3-2022

Podklady

* Predpis Ministerstva dopravy L - 14 Heliporty

Leteckd informaéni pifru¢ka RLP CR (AIP)

«  Mapovy podklad © Cesky tfad zeméméticky a katastralni
- zdkladni mapa SM5 1: 5 000
- digitalni Ortofoto mapa 1: 5 000
- katastralni mapa
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5. Zavér

Pro bezpe¢ny provoz heliportu je Zadouci, aby prostor vymezeny piekdzkovymi plochami
zustal trvale bez ptekazek po celou dobu provozu heliportu. Je nutné pritbézné udrzovat vysku
vegetace v tésném okoli heliportu tak, aby stromy a kefe svou vySkou a nédslednym rhstem
nenaruSovaly ochranné piekazkové plochy heliportu. V dobé provozu heliportu nesmi tyto
plochy naruSovat mobilni vyskové objekty (napft. jefaby nebo ostatni vySkova mechanizace).

5.1 Vyhodnoceni prekazek vzhledem k navrzenym OP heliportu KZM

Vyhodnoceni ochrannych pasem je provedeno graficky ve vykresové casti B3 a textove
v tabulce C1. Z tabulky vyplyva, ktery ze zaméfenych objektl je skute¢nou piekdzkou, jeji
charakter, soufadnice WGS 84, absolutni (nadmoiska) vyska, pfesah ptfes ochrannou plochu a
jeji popis. (Cislovdni piekdzek je uvozeno pismenem M pro piekdzky z mracna bodii.)

Prekazky, které penetruji ochrannd pasma, jsou zvyraznény Cervené, piekazky nepenetrujici
jsou znaceny zelené. Piekazky nachdzejici se v OP vzletové a ptiblizovaci roviny, které
nespliuji pozadavek na odstup od OP minimélné 10,7 m (35 ft) jsou oznaceny oranZovou
barvou na hodnoté odstupu od sledovaného OP. Pro odstranéni pfekdZek doporucujeme jejich
vytyceni v terénu.

Sméry ochrannych piekazkovych ploch pro den byly navrzeny tak, aby ptiblizovaci/vzletova
ochrannd plocha vedla co nejvice mimo stdvajici zdstavbu a vegetaci. Zaroven aby byl v co
nejveétsi mite dodrZzen pozadavek vertikdlniho odstupu od prekdZzek minimalné 10,7 m (35 ft).

Kurz zemé&pisny:
Den — Priblizeni: 203°, 252°, 342°  Vzlety: 023°, 072°, 162°
Kurz magneticky (k 15.3.2022 je magnetickd deklinace cca 4° 30' =4, 5°)
Den — Priblizeni: 199°, 247°, 338° Vzlety: 019°, 067°, 158°

Takto do OP zasahuji nékteré prekazky v bezprostiednim okoli heliportu:

e Vzhledem k charakteru porostu v okoli pldnované plochy heliportu doporucujeme
smyceni stromu a kefd. Jde predevsim o ptekdazky M8, 12 a 16, které penetruji ochranni
pdsma a pro zajisténi bezpecného vertikdlniho odstupu od prekdzek minimaln¢ 10,7 m
(35 ft) je tfeba smytit cely prostor pred oplocenim aredlu v rozsahu prekdzek M8 az 12
a ddle pak prostor od piekazky M12 smérem k M13 v délce cca 46m sniZit alespoii na
uroven vysky oploceni. Dal$i stromy ke smyceni, nebo zkraceni, jsou prekazky M5,
MIl11,M15,7,8a 19.

» Piekazky tvorené pevnymi objekty uvedené v priloze C1 pod Cisly M2 a 6 jsou lampa
osvétleni a stozar WDI, nachdzeji se v OP vzletové a piibliZovaci roviny a musi byt
premistény. Stozar WDI Ize umistit do lokality pfekazky ¢islo 11, kde miize byt az 8m
vysoky.

e Pevné piekdzky cislo M4, M6, M7 a 5 doporucujeme piemistit, nebo snizit a
konzultovat s Ufadem pro civilni letectvi. V piipadé prekdzky M3 se jednd o stiechu
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budovy a je nutné ji oznacit v souladu s ptepisem Ministerstva dopravy L - 14 LetiSté,
Hlava 6.

Posuzovand plocha budouciho heliportu je situovand na vhodné plose dostate¢ného rozméru
pro heliport a po vypotfddani uvedenych piekdZek je z pohledu bezpecnosti pro ziizeni
oficidlniho heliportu v souladu s pozadavky Mezindrodni organizace pro civilni letectvi
vhodna; dalsi postup piipadnych praci doporudujeme konzultovat s Utadem pro civilni
letectvi.
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